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Funkcja miastotworcza portu w Szczecinie

Wstep

Porty morskie to ztozone organizmy realizujace rozliczne cele spoleczno —
gospodarcze. Ich znaczenie ro$nie wraz z postgpowaniem procesOw integracyjnych
w $wiatowym handlu i transporcie, a takze rozwojem krajowych i migdzynarodowych
tancuchow transportowych i logistycznych. Jako jedne z kluczowych ogniw tych tancuchow,
porty morskie, dazac do zwigkszenia swojej konkurencyjnosci na rynku, zmuszone niejako
zostaty do poszerzenia i dywersyfikacji dziatalnosci, a co za tym idzie wachlarza funkcji
realizowanych w ramach ich struktur. Wraz 2z intensyfikacja rozwoju osrodkoéw
zurbanizowanych, w szczegolnosci osrodkow aglomeracyjnych i metropolitalnych, na

znaczeniu zyskuje ponadto funkcja miasto— i regionotworcza portow morskich.

Istota, funkcje i determinanty funkcjonowania portow morskich

Dla prawidlowego okreslenia istoty portow morskich niezbedne jest zestawienie
odmiennych stanowisk, czy tez spojrzen na kwesti¢ zdefiniowania struktur portowych.

Geograficzne ujgcie portow morskich wskazuje, iz sa one ,,wyodrgbnionymi
obszarami ladowo — wodnymi, znajdujacymi si¢ na styku ladu i morza lub ewentualnie
z akwenem dostepnym bezposrednio od strony morza™. Uksztattowanie i cechy tego obszaru
determinuja wlasciwa obsluge $rodkéw transportu poszczegdlnych galezi oraz masy

tadunkowe;.

! Christowa Cz., Christowa-Dobrowolska M., Modelowanie strategii rozwoju portéw morskich na przykladzie
portéw w Szczecinie i Swinoujsciu, w: Wptyw portow morskich na funkcjonowanie i rozwoj otoczenia,
V Konferencja Naukowa Porty Morskie 2005, praca zbiorowa pod red. Naukowa Krzysztofa Chwesiuka,
Szczecin 2005, s. 165



Prawne spojrzenie na definicj¢ portu wskazuje, iz zgodnie z art. 2, pkt. 2 ustawy
o portach i przystaniach morskich?, pod pojeciem portu morskiego, rozumie si¢ ,,akweny

I grunty oraz zwiazana z nimi infrastrukturg portowa, znajdujace si¢ w granicach portu”.

Ustawa dzieli ponadto polskie porty morskie na dwie podstawowe grupy:

= porty 0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej,

= inne porty morskie,

a co za tym idzie — przewiduje cze$ciowo odmienne zasady zarzadzania w ramach
wskazanych grup.

Porty morskie, pod wzgledem funkcjonalnym, to jedne z wazniejszych ogniw
tancucha transportowego i logistycznego; to ztozone wezly transportowe, w ktorych nastepuje
potaczenie poszczegdlnych galezi transportu: morskiego, wodnego $rodladowego,
drogowego, lotniczego, kolejowego, a takze przesytowego.

Ekonomiczne spojrzenie na strukturg¢ portu morskiego wskazuje na zrdznicowanie
skali, w ktérej moze by¢ rozpatrywany. Ujecie makroekonomiczne wskazuje na port morski
jako integralna cze$¢ gospodarki narodowej i osiaganie efektow ekonomicznych na poziomie
krajowym 1 mi¢gdzynarodowym. Ujgcie mikroekonomiczne natomiast wskazuje na regionalny,
czy wrecz lokalny charakter danej struktury portowej 1 osiaganie w tej wiasnie skali efektow
ekonomicznych.

Porty morskie to ponadto obiekty gospodarcze, funkcjonujace w realiach gospodarki
rynkowej, nie sa jednostkami autonomicznymi, funkcjonujacymi w oderwaniu od otoczenia.
Ich istnienie i rozwdj sa efektem oddzialywania Srodowiska, zaro6wno blizszego, jak
I dalszego. Oddziatywanie to odbywa si¢ poprzez okreslone czynniki.

Ze wzgledu na charakter i sposob oddzialywania, determinanty funkcjonowania
portéw morskich podzieli¢ mozna na dwa zbiory3:

= czynniki zewngtrzne, in. egzogeniczne,

= czynniki wewnetrzne, in. endogeniczne.

Istota czynnikow zewngtrznych jest, co zobrazowano na rysunku 1, jednostronnos¢
strumienia oddziatywan. Oznacza to, iz port morski nie ma, badz ma bardzo ograniczona

mozliwos¢ wptywu na ich site, sposob, czy charakter. Istnieja oczywiscie pewne mozliwosci

Z Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, Dz. U. 1997 Nr 9 poz. 44

% Pietrzak 0., Gospodarka terenami portowymi jako istotny czynnik funkcjonowania portu morskiego na
przykladzie portu Kotobrzeg, w: Wplyw portow morskich na funkcjonowanie i rozwoj otoczenia, V Konferencja
naukowa Porty Morskie 2005, praca zbiorowa pod red. Krzysztofa Chwesiuka, Wyd. Kreos, Szczecin 2005,
s. 269



oddziatywania struktur portowych, maja one jednak charakter posredni i nie sa gwarantem
okreslonych efektow.

Druga grupg determinant funkcjonowania portu morskiego stanowia czynniki
endogeniczne. Sa to elementy warunkujace istnienie i rozw¢éj portu morskiego, na ktorych
sitg, sposob i charakter oddziatywania duzy wplyw ma sam organizm portowy.
W odréznieniu od czynnikow zewnetrznych, wiadze portowe, poprzez autonomiczne decyzje
I postgpowanie, maja mozliwos¢ ksztattowania istoty czynnikéw wewnetrznych.

Elementy obu zbioréw determinant zobrazowano na rysunku 1.

Czynniki Czynniki
egzogeniczne: endogeniczne:
= polozenie = stan infrastruktury
i lokalizacja portu, i suprastruktury
= miejsce i znaczenie portowej
portu w gospodarce = dostgpnosc
narodowej, transportowa portu
*» oddziatywanie miasta PORT = formy zarzadzania
i regionu MORSKI portem
wokotportowego _ = oddziatywanie miasta
= infrastruktura i regionu
i dostgpnosé wokolportowego
transportowa terenow = gospodarowanie
wokotportowych terenami portowymi
= inne = inne

Rysunek 1. Czynniki funkcjonowania portu morskiego

Zrédlo: Pietrzak O., Gospodarka terenami portowymi jako istotny czynnik funkcjonowania portu morskiego
na prrykladzie portu Kolobrzeg, w: Wplyw portéw morskich na funkcjonowanie i rozwéj otoczenia,
V Konferencja naukowa Porty Morskie 2005, praca zbiorowa pod red. Krzysztofa Chwesiuka,
Wyd. Kreos, Szczecin 2005, s. 269

W aspekcie czynnikdw endogenicznych, oddziatywanie portu morskiego moze miec
charakter pierwotny, badz wtorny. Pierwotny charakter oddziatywan przejawia si¢
w kreowaniu odpowiednich determinant, tworzeniu okreslonych czynnikéw, ktore
w przysztosci maja petni¢ rolg pomocnicza dla dziatan wiadz portowych. Jest to wewngtrzne
tworzenie okreslonych warunkow, ktore zaowocowa¢ maja dodatkowymi mozliwosciami
rozwoju portu morskiego®.

Wtorny charakter dziatan portowych to odpowiedz na istniejace, wysytane bodzce

w kierunku portu. Wtadze portowe, poprzez realizowanie zatozonych celéw, moga kreowac

* Pietrzak O., Gospodarka terenami..., op. cit. s., 270



zwrotny strumien oddziatywan na linii otoczenie — port morski. Realizacja okreslonych
dziatanh moze odbywac si¢, badz przez dostosowywanie ich do istniejacych warunkéw, badz
tez przez ich modyfikowanie. W obu przypadkach dochodzi do zaistnienia sprzgzenia
zwrotnego migdzy oddziatywaniem otoczenia na port, a oddziatywaniem portu na otoczenie.
Endogeniczne determinanty funkcjonowania portu morskiego daja mozliwos¢ na aktywne
uczestniczenie w procesie rozwoju portu wiadz okreslonego z nich®.

W aspekcie realizowanych zadan i celow, porty morskie mozna rozumie¢ jako ztozone
organizmy gospodarcze, w ktorych, poza tradycyjnymi funkcjami takimi, jak: transportowa,
handlowa, czy przemystowa, rozwingty si¢ ponadto:

= funkcja obstugi ruchu pasazerskiego i turystycznego,

= funkcja obstugi rybotowstwa,

= funkcja logistyczno — dystrybucyjna,

= funkcja koordynacyjna,

= funkcja miasto— i regionotworcza.

Nalezy przy tym zauwazy¢, iz w ostatnich latach obserwuje si¢ duze nasilenie znaczenia
dodatkowych funkcji realizowanych przez porty morskie, ze szczegdlnym naciskiem na
rozwdj funkcji logistyczno — dystrybucyjnej, koordynacyjnej oraz miasto— i regionotworczej.

Jak wynika z powyzszych rozwazan, porty morskie to zlozone struktury
organizacyjno — funkcjonalne spehiajace réznorodne funkcje, uczestniczace w lokalnej,
regionalnej, krajowej 1 migdzynarodowej wymianie towarowej, realizujace przy tym

spoteczno-gospodarcze zadania w skali mikro — i makroekonomicznej.

Wplyw portu na funkcjonowanie miasta i regionu wokoélportowego

Funkcja miasto— i regionotworcza portu morskiego wyraza jego wigzi spoteczno —
gospodarcze z miastem i regionem wokotportowym; jest kluczowym czynnikiem
wplywajacym na specyfike i rozwdj miasta portowego. Charakter funkcji miasto—
I regionotworczej jest przewaznie wtorny w stosunku do podstawowych funkcji portu takich,
jak: transportowa, handlowa, czy przemystowa; ujawnia si¢ i nabiera na znaczeniu dopiero
wowczas, gdy gospodarka portu jest na tyle silnie uksztattowana, by méc wptywaé na rozwoj

otoczenia. Nie oznacza to jednak, iz funkcja ta nie moze mie¢ charakteru pierwotnego, czyli

® Pietrzak O., Gospodarka terenami..., op. cit. s., 270



by¢ impulsem dla rozwoju miasta portowego od podstaw, na skutek zlokalizowania na danym
obszarze portu morskiego®.

Prawidlowe oddzialywanie portu na region wokotportowy uzaleznione jest w duzej
mierze, poza czynnikami zewngtrznymi, od charakteru realizowanej wspotpracy na lini:
port morski — miasto portowe — region wokotportowy.

Schematy mozliwych relacji we wspolpracy regionu, miasta portowego i portu

morskiego zaprezentowano na rysunkach 2 i 3.

=) PORT (== MIASTO (=)

REGION

Rysunek 2. Strategia konkurencji wspolpracy portu, miasta i regionu wokélportowego

Zrédlo: Pietrzak O., Turystyka morska jako czynnik aktywizacji i rozwoju regionu srodkowego wybrzeia na
przykiladzie miasta Kolobrzeg, w: Handel wewnetrzny. Rynek. Przedsi¢biorstwo. Konsumpcja. Marketing,
Instytut Badan Rynku, Konsumpcji i Koniunktur, Warszawa 2009, s. 285
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Rysunek 3. Strategia partnerska wspolpracy portu, miasta i regionu wokolportowego

Zrédlo: Pietrzak O., Turystyka morska jako czynnik aktywizacji i rozwoju regionu srodkowego wybrzeia na
przykiadzie miasta Kolobrzeg, w: Handel wewnetrzny. Rynek. Przedsigbiorstwo. Konsumpcja. Marketing,
Instytut Badan Rynku, Konsumpcji i Koniunktur, Warszawa 2009, s. 286

Przedstawione na rysunkach 2 1 3 strategie wspotpracy obrazuja mozliwe podejscia do
relacji zachodzacych pomigdzy organizmem portowym a otaczajacym go regionem. Strategia

konkurencji, zobrazowana na rysunku 2, opiera si¢ na zasadzie rozdzielenia struktur

® Doskonatymi przyktadami na poparcie tego osadu sa struktury portu morskiego w Gdyni, czy tez portu
morskiego w Kotobrzegu



portowych od miejskich 1 rozumienia portu morskiego jako autonomicznego, niezaleznego
tworu spelniajacego okreslone, zatozone przez niego samego lub zadane mu droga prawno —
gospodarcza, zadania i cele. Zgodnie z ta strategia port morski funkcjonuje niejako obok
miasta portowego, nie zawsze z nim si¢ utozsamiajac i wptywajac na jego charakter jedynie
W stopniu niezbednym dla realizacji swoich podstawowych funkc;ji.

Strategia partnerska, zobrazowana na rysunku 3, opiera si¢ na zasadzie symbiozy
portu i miasta portowego, a poprzez to takze regionu wokolportowego. Zgodnie z nia cele
i zadania realizowane przez port morski, uwzgledniaja charakter, cele, a czesto rowniez
potrzeby miasta i regionu wokotportowego. Podobnie, polityka spoteczno — gospodarcza
realizowana przez miasto portowe i region uwzglednia struktury portowe jako ich czesci
sktadowe, wspierajac dziatania portu. Tak realizowana wspolpraca moze zaowocowad
dodatkowymi efektami pochodnymi dla indywidualnych portu i miasta dziatan, co z kolei
moze by¢ czynnikiem dla powstania nowych ptaszczyzn wspolpracy.

Wplyw portu na funkcjonowanie miasta i regionu wokolportowego moze byé
uwidoczniony w nastgpujacych obszarach:

= historycznym — zwiazki portu i miasta portowego charakteryzuja czgsto

uwarunkowania historyczne, zwiazane z pierwotna badz wtorna postacia funkcji
miastotworczej;

= spolecznym i demograficznym — realizowanym gtownie poprzez wptyw na ruchy

migracyjne ludnosci regionu oraz strukturg zatrudnienia mieszkancow;

= kulturalnym i o$wiatowym — odzwierciedlanym czgsto w  charakterze

przedsigwzi¢¢ kulturalnych podejmowanych w regionie, a takze profilu
dzialalnosci placowek oswiatowych 1 edukacyjnych;

= przestrzennym — widocznym w przejmowaniu czgsci obszarow miejskich na rzecz

dziatalno$ci zwiazanej z szeroko rozumiang gospodarka morska i przemystem
portowym, jak rowniez w zmianie charakteru posiadanych juz obszaréw wraz ze
zmianami dokonujacymi si¢ w organizmie portowym;

= gospodarczym — obejmujacym kwestie korelacji pomigdzy istnieniem portu na

danym obszarze a: struktura zatrudnienia spotecznosci lokalnej, profilem
dziatalnosci gospodarczej jednostek zlokalizowanych w regionie, intensywnos$cia
tworzenia tych jednostek, a takze, co bardzo istotne, ich kondycja gospodarcza;

= politycznym — z jednej strony lokalizacja w danym regionie portu moze stac¢ si¢

narzgdziem dla decyzji i dziatan politycznych, podejmowanych przez rozliczne

opcje polityczne w celu osiagnigcia poparcia mieszkancow i uzytkownikow
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danego regionu, z drugiej za$ istnienie w regionie organizmu portowego moze stac
si¢ bezposrednia przyczyna dla mozliwosci osiagnigcia okreslonych celow
spotecznosci lokalnej;
= promocyjnym — port jako istotny element ‘tancucha transportowego
i logistycznego, jako zlozony wezel transportowy moze oddzialywaé
I W wigkszosci przypadkow oddziatuje na charakter regionu, czgstokroé
W znacznym stopniu przyczyniajac si¢ do promocji miasta i regionu.
Funkcja miastotwércza portu w Szczecinie — uwarunkowania i perspektywy
rozwoju
Szczecin to, potozone W podtnocno — zachodniej czgséci kraju nad rzeka Odra, jedno
z najwickszych miast w Polsce. Posrod miast polskich zajmuje trzecie miejsce pod wzgledem
powierzchni — 301 km? oraz siédme pod wzgledem liczby ludnosci — 407 tys. mieszkancow
ajego gestos¢ zaludnienia ksztattuje si¢ na poziomie 1354 0s6b na km? 7. Od stycznia
1999 roku Szczecin jest miastem na prawach powiatu (tzn. gming miejska wykonujaca
zadania powiatu). Na jego terenie zlokalizowany jest jeden z czterech portow morskich
0 podstawowym znaczeniu dla gospodarki kraju (¢ = 53°25°N, A = 14°32’E, usytuowany nad
rzeka Odra, 65 km w glab ladu).
Identyfikacja charakteru funkcji miastotworczej — pierwotnego badz wtérnego —
w przypadku portu w Szczecinie nie jest zagadnieniem jednoznacznym. Oddziatywanie na
linii dwoch tak silnych organizmow: portowego i osadniczego mozna tutaj zobrazowac jako
wspotzalezne strumienie bez wyraznego zarysowania ich pierwotnej badz wtornej specyfiki.
Wspétistnienie strumieni oddziatywan na linii port — miasto portowe w przypadku Szczecina

ma charakter sprzezenia zwrotnego; obrazuje to rysunek 4.

" Powierzchnia i ludnosé w przekroju terytorialnym w 2009 r., Gléwny Urzad Statystyczny, Departament
Metodologii, Standardéw i Rejestrow, Warszawa 2009, s. 27
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Rysunek 4. Strumienie oddzialywan na linii port — miasto portowe w aspekcie Szczecina
Zro6dlo: Opracowanie wlasne

Specyfika i mozliwosci rozwoju przestrzennego miasta Szczecina w znacznym stopniu
uwarunkowane sa zlokalizowaniem na jego terenie portu; wyznaczaja ja m.in. takie cechy,
jak®:

= podzial miasta na dwa osrodki zurbanizowane, tzw. lewo— i1 prawobrzeze,
oddzielone naturalna granica — rzeka Odra i jeziorem Dabie oraz terenami portu
morskiego 1 przemyshu portowego;

= silnie zarysowany podzial funkcjonalny w/w osrodkow;

= zmiany funkcjonalne w obszarze centrum miasta (wypieranie mieszkalnictwa
przez dziatalno$¢ handlowa, ustugowa i inne o charakterze gospodarczym);

= niewielka ilo§¢ przepraw mostowych taczacych lewo— i prawobrzeze;

*  wystgpowanie ograniczeh w przestrzennym rozwoju miasta w postaci: bliskiego
sasiedztwa (OK. 5 km) granicy panstwa, graniczenia zewngtrznych obszarow
miasta z puszczami i parkami krajobrazowymi;

Kierunki i mozliwo$ci rozwoju przestrzennego miasta Szczecina wraz z barierami

je ograniczajacymi zaprezentowane zostaty na rysunku 5.

® Pietrzak O.: Logistyka miejska jako narzedzie optymalizujace obstuge ruchu pasazerskiego, w: Transport
i Komunikacja, nr 1/2010, Wyd. Kolpio, Kwidzyn 2010, s. 34
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Rysunek 5. Kierunki i mozliwos$ci rozwoju przestrzennego miasta Szczecina
Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Pietrzak O., Logistyka miejska jako narzedzie optymalizujace
obstuge ruchu pasazerskiego, w: Transport i Komunikacja, nr 1/2010, Wyd. Kolpio, Kwidzyn 2010, s. 34

Usytuowanie portu w granicach miasta (pomigdzy jego prawym i lewym brzegiem),
jak wynika z rysunku 5, stanowi barierg¢ ograniczajaca rozwoj przestrzenny miasta w sposob
trwaty 1 caloSciowy. Nie oznacza to oczywiscie, iz lokalizacja portu blokuje rozwoj
przestrzenny miasta; stanowi raczej czynnik (nie jedyny) nadajacy czgsciowo kierunek tego
rozwoju.

Lokalizacja portu w granicach miasta Szczecina wplywa takze na jego System
transportowy, zar6wno w ujgciu transportu osob, jak i przewozu tadunkéw srodkami réznych

gatezi. System transportowy miasta (a poprzez silne wspotzaleznosci miasta z regionem,

roOwniez i regionu) mozna scharakteryzowac w sposob przedstawiony w tabeli 1.

Tabela 1. Mocne i slabe strony systemu transportowego miasta Szczecin

Mocne strony systemu transportowego

miasta Szczecin

Stabe strony systemu transportowego

miasta Szczecin

korzystne potozenie wzgledem gtownych
drog  krajowych  przy  jednoczesnym
ograniczeniu ruchu tranzytowego przez
miasto — drogi kierujace ruch na: Berlin
(A6), Swinoujscie (nr 3 — docelowo S3/A3),
Gdansk (nr 6), Bydgoszcz, Torun
i Warszawe (nr 10), Gorzow Wielkopolski

brak zachodniej obwodnicy miasta dla
ruchu tranzytowego na Lubieszyn i Police;
brak obwodnicy srodmiejskiej
odciazajacej ruch migedzydzielnicowy;

brak kolejowej obwodnicy miasta dla
ruchu towarowego do Polic;

» brak potaczenia kolejowego z lotniskiem
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i Wroctaw (nr 3 — docelowo S3/A3) omijaja | w Goleniowie;

centrum miasta; jedynie drogi na Lubieszyn | = ograniczona ilo$¢ przepraw mostowych
(nr10) i Police (nr 115/114) przebiegaja | taczacych prawy i lewy brzeg miasta oraz
przez $ciste centrum miasta; miasto z jego otoczeniem;

= korzystne potozenie wzgledem gldéwnych | = ograniczenia w zakresie parametrow
linii kolejowych (krajowych i europejskich, | tzw. statku maksymalnego, ze szczegdlnym
w tym linii zaliczanych do grupy AGC | uwzglednieniem  jego maksymalnego
i AGTC); zanurzenia.

= gesta sie¢ kolejowa zaréwno wokot
miasta, jak i w jego granicach;

= znaczna ilo$¢  stacji  kolejowych
I posterunkow osobowych;

= dobra dostgpnos¢ transportowa portu od
strony ladu.

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Dynamicznie rozwijajace si¢ miasto nieuchronnie staje przed problemem pojawiajacej
si¢ kongestii transportowej, widocznej zarowno W aspekcie potokow ruchu pasazerskiego, jak
i przewozOw towarowych. Wezel transportowy, jakim jest miasto Szczecin wraz ze
zlokalizowanym w jego granicach portem morskim, staje przed konieczno$cia pogodzenia
interesow obu struktur — miejskiej 1 portowej oraz zapewnienia mozliwosci ich
zrownowazonego rozwoju. Lokalizacja portu morskiego w granicach miasta, z jednej strony
przyczynia si¢ do powstania i nasilania zjawiska kongestii transportowej, z drugiej za$ jest
bezposrednim i kluczowym czynnikiem dla budowania i modernizacji infrastruktury
transportowej miasta i regionu. Przyktadami inwestycji realizowanych w oparciu o lokalizacjg
portu w granicach miasta Szczecin moga by¢:

* budowa mostu Pionieréw (2002 r.),

= przeprawa Parnicka (2003 r.),

= przebudowa ulicy A. Struga (w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko pod nazwa: Modernizacja dostgpu drogowego do portu
w Szczecinie),

Lokalizacja portu morskiego w granicach miasta Szczecin ma znaczenie nie tylko dla
Systemu transportowego samego miasta, ale rowniez dla systemu transportowego aglomeracji
szczecinskiej, czy by¢ moze w przysztosci rowniez 1 dla systemu transportowego metropolii.
Port morski w Szczecinie jest weztem transportowym o znaczeniu migdzynarodowym i takie

tez znaczenie spetnia¢ moze w przysziosci system transportowy regionu.

Podsumowanie
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Funkcja miasto— i regionotwoércza portu rozumiana moze by¢ w bardzo szerokim
zakresie. Lokalizacja w danym regionie tak ztozonego organizmu, jakim jest port moze
wpltywa¢ na mozliwosci rozwojowe (a niekiedy takze je ogranicza¢) miasta poprzez
powiazania m.in. spoteczne, gospodarcze, przestrzenne, promocyjne, czy tez kulturowe.

Port morski i miasto Szczecin to struktury funkcjonujace w swoim bezposrednim
otoczeniu, 0 silnych wzajemnych powiazaniach i $cistych wspoétzaleznos$ciach. Funkcja
miastotworcza portu w Szczecinie | charakter jego powiazan z miastem z jednej strony sa
czynnikiem rozwoju przestrzennego i gospodarczego miasta i regionu, z drugiej jednak moga
takze przyczyniac si¢, poprzez site powiazan do przenoszenia pewnych negatywnych efektow
na miasto portowe (np. problemy przemystu stoczniowego w znacznym stopniu przetozyly si¢
na problemy ludnosci $cisle zawodowo z nim zwiazanej, a tym samym na kondycj¢ miasta).

Lokalizacja portu w regionie szczecinskim nadaje mu specyficznego charakteru i jest
podstawowym czynnikiem jego rozwoju. Dodatkowo fakt zaliczenia portu w Szczecinie do
grupy portow o podstawowym znaczeniu dla narodowej gospodarki morskiej stwarza
regionowi mozliwosci dla pozyskiwania funduszy na realizacje wielu inwestycji
infrastrukturalnych i podnosi rangg miasta i1 regionu na arenie krajowej i migdzynarodowe;.
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